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El trabajo por presentar es un proyecto y avance de investigacion nivel doctoral sobre
la distribucion territorial y la localizacion de la industria aeroespacial en México en el
periodo de 1980-2018. La justificacién se basa en que el crecimiento econdémico en
México ha sido bajo desde la década de los ochenta hasta la actualidad (Calderén y
Sanchez, 2012:127). El bajo crecimiento se debe a lo siguiente: a las politicas
neoliberales, a la dependencia de la economia mexicana respecto al ciclo econdémico
estadounidense, al desmantelamiento de la politica industrial durante el periodo de
reforma, a una baja tasa de inversion, a la reducida inversion publica, a un tipo de
cambio real apreciado desde 1990, y a la falta de financiacion bancaria (Roa, 2008,
véase en Calderdn y Sanchez, 2012:133).

Por lo que toca a la politica industrial, México lleva méas de 30 afios estancado
economicamente, con una sociedad y una clase politica sin una idea clara de lo que hay
que hacer para acelerar el crecimiento y salir del subdesarrollo (Romero, 2016:3). Se
menciona que México tiene solo una politica industrial “en papel”, pero sin un
proyecto que vincule a las grandes multinacionales del pais con las empresas pequefias
y medianas, ni estrategias gubernamentales como apoyo y fomento financiero a los
actores (Kunhardt, véase en Paramo y Medina, 2020).

En lo particular, han existido medidas pasivas para el fomento de la
industrializacion. Esto se observa en las politicas comerciales e industriales aplicadas
en los gobiernos de Salinas de Gortari hasta Felipe Calderon (1988-2012), cuyo
objetivo solo fue el eliminar todas las barreras que no permiten la asignacion eficiente

de los recursos en los mercados, en el marco de una economia de “libre mercado”
(Calderdn y Sanchez, 2012:145).
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Estos factores incidieron en el decrecimiento de la industria manufacturera
desde la década de los ochenta (Calderén y Sanchez, 2012:138) y la originalidad en
esta investigacion es que la industria aeroespacial podria ser una industria alternativa
capaz de ser potenciada para consolidar una base de desarrollo y de crecimiento
econémico en México. Ademas, tedricamente se menciona que el crecimiento
econdmico esta determinado por la productividad del trabajo y el cambio tecnoldgico
(Romero, 2016:7-6), caracteristicas que tiene la industria aeroespacial.

A su vez, la temporalidad en la investigacion (1980-2018) se debe a lo siguiente:
desde la década de los ochenta, México comenz6 a adquirir su primer paquete de
satélites propios y comenzé a consolidarse la carrera espacial; en los noventa se fundo
la Sociedad Espacial Mexicana, A.C. (SEM); en el afio 2010 se anuncio la creacion de
un nuevo sistema satelital para la seguridad nacional, llamado Mexsat; y en la ultima
década, México se ha colocado entre las naciones lideres en manufactura aeronautica y
aeroespacial (Nava, 2017).

En ese sentido, se plantea como pregunta de investigacion: ¢cémo ha
evolucionado la distribucion territorial de la industria aeroespacial y qué factores
explican su localizacién en México durante el periodo de 1980-20187?, cuyo objetivo
general es estudiar la distribucién territorial de la industria aeroespacial y los factores
de localizacion intraurbanos e interurbanos en México de 1980 al 2018.

La hipdtesis que se plantea es que, en México, la distribucion territorial de la
industria aeroespacial presenta dos patrones: el de concentracion y de dispersion, la
cual es consecuencia de los factores de localizacion interurbanos e intraurbanos en el
tiempo. La concentracion indica una mano de obra especializada (interurbano), una
reduccion de los costos de transporte (interurbano) debido a la proximidad geogréfica
entre empresas, se generan economias de aglomeracion (interurbano), se demanda
mayores superficies de suelo (intraurbano) y existe una politica publica para impulsar
esta actividad. La dispersion indica una mano de obra especializada, un aumento de los
costos de transporte, se generan deseconomias de aglomeracion, se demanda menores
superficies de suelo y no existe una politica publica para impulsar esta actividad.

La metodologia que se propone consiste en lo siguiente: primero, realizar una
revision bibliografica sobre los conceptos de distribucion territorial y de los factores de
localizacién de la actividad econdmica, cuyo aporte es estudiar el vinculo de estos con
la finalidad de generar una propuesta en el aspecto tedrico. Los enfoques teéricos que
se utilizaran son la teoria de localizacion tradicional, la nueva geografia econdémica
(NGE), el concepto tedrico de cluster industrial (Cl) y los sistemas productivos locales
(SPL).

A partir de la teoria de localizacion tradicional con Weber y Marshall se estudia
la localizacion y los factores locacionales interurbanos e intraurbanos de la actividad
econdmica industrial. Los factores con los que se trabajara en esta investigacion son
los siguientes, (aunque se podrian considerar otros): el suelo (intraurbano), la
disponibilidad de mano de obra (interurbano), las economias de aglomeracion
(interurbano), los costos de transporte (interurbano) y los institucionales.

En una primera aproximacion de la revision de literatura para analizar el tema
de investigacion, se retoma el concepto de economias de aglomeracion desde una
perspectiva contemporanea para comprender las nuevas transformaciones en la
organizacién de la produccion, pero que parten de la teoria tradicional. En donde se
retoma: la nueva geografia econdmica (NGE) (Krugman, 1990; Fujita et al., 2000), los
clasteres industriales (Cl) (Porter, 1990) y los sistemas productivos locales (SPL)
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(Vazquez-Barquero, 2006) (veéase en Vazquez-Barquero, 2006:76) (perspectivas que se
han revisado hasta ahora).

La NGE permite explicar la importancia de la aglomeracion de ciertos recursos
en relacion con la concentracion geografica de ciertas actividades productivas, es
decir, las conexiones hacia adelante y hacia atras en el intercambio de bienes en el
caso de la industria (Fujita y Krugman, 2004: 187). En ese sentido, esta posicion
tedrica identifica dos fuerzas: las centripetas y centrifugas. Las fuerzas centripetas que
concentran la actividad econdémica y las centrifugas que la separan (Fujita y Krugman,
2004:180). Dichas fuerzas se pueden relacionar con los factores de localizacion tanto
fuera como dentro de la ciudad.

Los CI que son concentraciones geograficas de empresas interconectadas,
proveedores especializados, proveedores de servicios, empresas de industrias
relacionadas e instituciones asociadas (por ejemplo, universidades, agencias de
normalizacidn, asociaciones comerciales) en un campo en particular que compiten,
pero también cooperan (Porter, 2000:15).

En el caso de los CI vistos como un proceso donde las formas de organizacion
de la produccién y la formacion de mercados globales, producen transformaciones
institucionales y con nuevas tecnologias de la informacién y comunicacion (Vazquez-
Barquero, 2006:81). Por ejemplo, se produce una fuerte reestructuracion de las
actividades tradicionales y la aparicion de las actividades mas avanzadas de la
industria y de los servicios, en donde existe una transformacion en el sistema
productivo (ibidem).

Por lo que toca a los factores de localizacion se puede identificar en el Cl de la
siguiente manera: las empresas se localizan en grandes o pequefias superficies de suelo
dentro de la ciudad; el transporte se hace mas eficiente con ayuda de las tecnologias de
la informacion (TIC’s), la mano de obra debe ser cualificada; la aglomeracion
explicada desde la interrelacion de empresas, pero ademas con instituciones (Vazquez-
Barquero, 2006).

Los SPL son concentraciones de empresas que facilitan los procesos de
desarrollo debido a que la proximidad geogréfica y la relacion entre empresas generan
economias de escala y reducen los costos de produccion (Vazquez, 2006:87). Las
empresas forman redes basadas en el sistema de produccion donde se localizan
(ibidem). Se infiere que la base de este pensamiento es la economia de aglomeracion
acufiado los dos tipos de esta: de localizacion y de diversificacion de las actividades.

Este SPL se podria relacionar con los Sistemas Territoriales de Innovaciones.
Los cuales presentan vinculos entre agentes como los siguientes: los poseedores de
conocimiento y los usuarios para incorporar innovaciones, pero considerando las
necesidades locales (Alburqueque, 2006:2) En ese sentido, esto podria estar
relacionado con las formas locales y globales que permiten explicar las nuevas formas
de organizacién de la produccion de la industria aeroespacial tan especializada.

Con base en Vazquez-Barquero (2007), tanto el Cl y los SPL13 se pueden
identificar los factores de localizacion y su interrelacion dentro y fuera de la ciudad.
Tanto el Cl y los SPL surgen desde la teoria del Desarrollo Enddgeno (ibidem). Lo
relevante es que, para el tema de investigacion, se pueden observar en estos dos
procesos las cadenas de valor (CV), las cuales son relevantes para comprender las
redes globales de produccion e intercambio de bienes y servicios (Fernandez y Vigil,
2007:889). Las CV pueden ser globales (CVG) y locales (CVL), cuyo propdsito es
analizar la interaccion entre lo local y lo global, considerando los factores de
localizacion.
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Con base en esta aproximacion tedrica, la NGE, los Cl y los SPL permiten estudiar
estas nuevas formas de organizacion de la produccion como las de la industria
aeroespacial. Considerando lo antes mencionado de que la aeroespacial ha sido méas
dindmica en términos econdémicos sobre la manufactura en los ultimos afos. Ademas,
estos enfoques tedricos permiten identificar y estudiar la interaccion de los factores de
localizacién dentro y fuera de la ciudad.

El segundo paso de la metodologia y por lo que toca al analisis de la
identificacion del patron general de la distribucion territorial de la industria
aeroespacial y su evolucion de éste en México de 1980-2018 se propone lo siguiente: en
primer lugar, obtener el indice de Especializacion Econémical4 (IEE) de las
actividades economicas (industria, comercio y servicios).

Una vez identificado el IEE de la industria en México, identificar la
especializacion de la clase de actividad 336410 que corresponde a la fabricacion de
equipo aeroespacial con base en el Sistema de Clasificacion Industrial de América del
Norte 2018 (SCIAN 2018), el cual se identificara en el tiempo y en el territorio
mexicano utilizando los Censos Econdmicos 2003, 2008, 2013 que es la fuente de
informacion que permite el andlisis en estos afos.

En segundo lugar, buscar fuentes de informacion o articulos que permitan
identificar ciertos eventos sobre la industria aeroespacial en México para subsanar el
periodo de 1980 a 2003. Por ejemplo, el Diagnostico Sectorial del Sector Aeroespacial
(2020); el articulo de Unger, Detraux, Martinez y Revilla, M. (2003), y de Vazquez y
Bocanegra (2018), entre otros.

El tercer paso metodoldgico es que una vez identificadas las variables de los
factores de localizacion interurbanos se propone realizar un modelo de regresién
multiple (posiblemente para cada afio censal) para conocer cuales de estos factores
inciden mas en la distribucidn territorial de la industria aeroespacial y su
comportamiento de forma general (en los diferentes afos censales). La variable
dependiente es la distribucion territorial y las variables independientes son los factores
de localizacion interurbanos. Una segunda, propuesta seria utilizar datos panel para
un analisis de los factores de localizacion interurbanos y durante el periodo
determinado. La tercera propuesta seria un analisis cualitativo, es decir, la exploracién
de estos factores interurbanos en el periodo de estudio.

En el cuarto paso metodoldgico se consideraria la propuesta del paso anterior:
realizar un modelo de regresion maltiple, pero para conocer los factores intraurbanos
en la distribucion territorial de la industria aeroespacial (en los diferentes afios
censales). Ademas, en la caracterizacion de los atributos de la industria aeroespacial
se propone utilizar informacion que permita conocer lo que produce esta industria, la
mano de obra, las cadenas de valor; incluso encuestar a empresas para detallar estas
especificidades.

Por ejemplo, utilizar el SCIAN 2018 para conocer los productos, utilizar la
Matriz Insumo Producto 2013 (MIP) para observar las cadenas de valor, buscar
informacidn y posiblemente realizar entrevistas sobre la mano de obra en algunos
casos particulares (empresas de interés con base en lo identificado en el desarrollo de
la investigacidn). Con base en lo anterior, se esperaria que resulten estudios de casos
relevantes y comparables para el andlisis detallado sobre los factores intraurbanos.
Tales como la relevancia de algunas zonas metropolitanas, estados o municipios.

El quinto paso metodologico es utilizar la investigacion como un insumo para
obtener primeras propuestas sobre la direccion de una politica industrial y con mira en
la aeroespacial. Primero, analizar detalladamente la politica industrial en el territorio
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mexicano y lo que se ha mencionado sobre la industria aeroespacial. Segundo, realizar
una aproximacion de un analisis FODA (fuerzas, oportunidades, debilidades, y
amenazas) destacando la relacion de la distribucion territorial y los factores
interurbanos e intraurbanos.

Palabras Clave: (maximo 6 palabras) distribucion territorial, localizacion, industria
aeroespacial, México.

Clasificacion JEL: R. Economia urbana, rural y regional. R3: analisis de la
produccion y localizacion empresarial.



